GREBNER SO 104 VYJEZD Z CSPH DSP/DPS MMUVD PARDUBICE
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GREBNER SO 104 VYJEZD Z CSPH DSP/DPS MMUVD PARDUBICE

A.l IDENTIFIKACNI UDAJE STAVEBNIHO OBJEKTU

nazev stavby: Multimodalni uzel vetejné dopravy v Pardubicich

stavebni objekt: SO 104 VYJEZD Z CSPH

stupen PD Dokumentace pro vydani stavebniho povoleni (DSP) v podrobnostech provedeni
stavby (DPS)

misto: Pardubice

kraj: Pardubicky

katastralni dzemi: Pardubice

objednatel: Statutarni mésto Pardubice

sidlo: Pernstynské namésti 1, 530 21 Pardubice

generalni projektant: Grebner - projektova a inzenyrska kancelar, spol. s r.o.

adresa: Jeseniova 52, 130 00 Praha 3

HIP: Ing. Igor Cermak

zpracovatel SO: Ing. Igor Cermak

(podrobnéjsi identifikacni udaje viz A. Prlvodni zprava)

A.2 POPIS

Soucasti stavby MMUVD je vybudovani nové svételné fizené krizovatky K8 Palackého x terminal VD, kterd umozni
pfijezd vozidel (zejména verejné dopravy) do prostoru terminalu a vychodni strany prednadrazi ve sméru od
centra mésta. Tato kfiZovatka je zaloZena zhruba v misté stavajiciho vyjezdu z prednadraZzi.

Ponechanim vyjezdu z CSPH a aredlu byvalého lihovaru ve stavajici poloze by vznikla dopravné nevyhodna
odsazenad kfizovatka. Bylo proto rozhodnuto navrhnout Upravu tohoto ptipojeni tak, aby tato komunikace tvofila
severni rameno nové stykové kfiZzovatky. Stranovy posun zausténi vyjezdu oproti stavajicimu je cca 50 m
zapadnim smérem. Celkova délka prekladané komunikace je 65 m, stavajici vyjezd bude zrusen (rekultivace,
sadové upravy).

Komunikace je zafazena jako uUcelova, verejné pristupna komunikace.

A3 TRASA

Technickou osu a staniceni tvofi osa s pracovnim nazvem POSLIH, smérova trasa prekladané casti komunikace se
sklada z pfimého Useku navazujicim v prodlouzeni komunikace na vyjezdu z CSPH, pak nasleduje kratky, ostry,
pravouhly smérovy oblouk umoZiujici v prostorové limitovanych pomérech kolmé zalsténi na komunikaci
Palackého. Navriené feseni je chapano jako docasné, nebot plochy nachazejici se severné od Palackého t¥idy jsou
povaZovany za plochy rozvojové, na kterych se v blizké budoucnosti pocitd s novou vystavbou a dopravnim
prostupem do tohoto Uzemi v dopravné vhodnéjsim.

Vyskové feSeni je limitovani rovinatosti Uzemi a danymi vySkami stavajiciho navazujiciho terénu a zpevnénych
ploch. Trasa komunikace od Palackého mirné stoupa ve sklonu 2%, pak nasledné klesa ve sklonu 0,95%. Vysledny
tvar nivelety je také do urcité miry ovlivnén i moznosti odvodnéni komunikace, nebot v tomto Useku je potfeba
k odvodnéni vyuzit stavajici ulicni vpusté.
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GREBNER SO 104 VYJEZD Z CSPH DSP/DPS MMUVD PARDUBICE

Komunikace slouZi prevainé provozu osobnich vozidel s obéasnym vjezdem ndakladniho automobilu zasobovani
(vyjezd z CSPH), navrh $itkového uspofadani je proto dle vy$e uvedeného optimalizovén - $itka komunikace je
navrzena 6,00 m mezi obrubami, volna Sifka komunikace je 7,00 m.

Ovéreni prijezdu nejvétsiho uvazovaného vozidla bylo provedeno programem AutoTURN spolecnosti Transoft
Solutions Inc., jehoZ parametry vychazi z TP 171 Vlecné kfivky pro ovérovani prdjezdnosti smérovych prvki
pozemnich komunikaci.

Soucasti stavebniho objektu jsou stavebni Upravy na chodniku pro pési podél Palackého tfidy. Tyto Upravy
spocivaji v jeho dobudovani v misté ruseného vyjezdu z CSPH a vybudovéni pfechodu pro chodce v misté nového
umisténi vyjezdu. Chodnik je navrien ve stdvajici Sifce 3,50 m, v celém feSeném Useku bude vyménéna jeho
konstrukce. Budou také stavebné upraveny (vyménéna konstrukce) i stavajici chodni¢ky vedouci ke vstupu do
arealu byvalého lihovaru a k CSPH, jejich itka je 2,00.

A4 KONSTRUKCE VOZOVEK

Konstrukce vozovky je navriena s asfaltobetonovym povrchem, pro navrhovou uroven poruseni vozovky D1
(obsluzné a sbérné mistni komunikace, odstavné a parkovaci plochy), navrhovou tfidu dopravné zatizeni IV (TNV,
= 101 — 500 TNV/den), vodni rezim pendularni (nepfiznivy) a zeminy v podloZi typu PIIl (nebezpeéné namrzavé)
v katalogové skladbé D1-N-6-1V-PlIl (TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, dodatek 2010):

asfaltovy beton ACO 11 50/70 40 mm CSN EN 13108-1
spojovaci postrik PS-A 0,25 kg/m’ CSN 73 6129
asfaltovy beton ACP 16+ 50/70 70 mm CSN EN 13108-1
infiltracni postrik PI-E 0,80 kg/m’ CSN 73 6129
smés stmelend cementem S$C0/32; Cy 5/ 130 mm CSN 73 6124-1
Stérkodrt SD, 0/63 min. 200 mm CSN 73 6126-1
celkem min. 440 mm

PoZadovand Gnosnost na plani je Egf, = min. 45 Mpa, poZadovana Unosnost na vrstvé Stérkodrti je Eger, = min. 80
Mpa. Davkovani postfikl je uvddéno v mnozstvi zbytkového pojiva. Na podkladni vrstvé z SC musi byt provedena
opatreni proti vyvoji reflexnich trhlin do asfaltovych vrstev omezenim jejich smrstovani Upravou pojiva (pomalu
tuhnouci pojivo) nebo uvolnénim smrstovacich napéti prehutnénim vrstvy v dobé tvrdnuti vibra¢nim valcem nebo
vytvorenim smrstovacich trhlin ve vzdalenosti do 5 m (vlozkami, vibraénim valcem, profiznutim apod.).

Konstrukce chodnik( je navrZena s povrchem s mozaikové Zulové dlazby ve skladbé D2-D-1-CH-PIII:

mozaikovd dlazba DL 50 mm CSN 73 6131
loZnd vrstva L4/8 30 mm CSN 73 6131
Stérkodrt SD, 0/32 min. 150 mm CSN 73 6126-1
celkem min. 230 mm

Bude pouZita Zulovd mozaika Stipana, vyskladana ve vzoru do véjife. Chodnicky vedouci ke vstupu do arealu
byvalého lihovaru a k CSPH budou provedeny ve stejné konstrukci, pouze bude pouZita betonova dlazba tloustky
60 mm.

Zulova dlazba je uvazovana $eda ,ctétinskd”, textura vzorku masivni, granitickd, struktura stejnomérné viesmérné
hypidiomorfné az idiomorfné (amfibol) zrnitd, stfedné zrnitd, odhad sloZeni cca kiemen 22%, ortoklas 41%,
plagioklas 27%, biotit 4%, amfibol 6%.

Spary v dlazbé budou vyplnény kiemicitym piskem frakce 0/2 mm. PoZadovany modul pretvarnosti na plani Egef,=
min. 30 Mpa a na vrstvé Stérkodrti Eg4e,= min. 50 Mpa.

dokument F:\\DOPRAVA\PGI 2073-15 MMUVD Pardubice\C 100 DOPRAVA\DOP DSP 01 Technicka zprava 104.doc
uloZen 21.06.2016, vytistén 22.06.2016 strana 3 / celkem 6



GREBNER SO 104 VYJEZD Z CSPH DSP/DPS MMUVD PARDUBICE

A.5 DALSi KONSTRUKCE

Komunikace bude opfena do Zulovych silni¢nich obrubnikd OP2 lemovanych pridlazbou, tvofenou dvéma fadami
drobnych kostek, vie uloZzeno do betonového loZe s opérkou z betonu C16/20 n XF1. Ostré hrany obruby ve sméru
jizdy budou zaobleny nebo sefiznuty. Chodniky budou opfeny do Zulové chodnikové (sadové) obruby taktéz
uloZzené do betonového loZe z betonu C16/20 n XF1.

Zakladni pfi¢ny sklon vozovky je navrien oboustranny 2,5%, pfi¢ny sklon chodniku je navrien 2,0%. Zemni plan
komunikace bude vyspadovana ve sklonu minimalné 3% a odvodnéna trativody zausténymi do destové
kanalizace. Trativody budou tvoreny z trativodnich trubek PE-HD DN160 obsypanych Stérkodrti a uloZzenych v ryze
vyloZené filtracni a separacni geotextilii.

Uzemi se nachdazi prevainé v navazkdch, proto je uvaZovano ze sanaci zemin v aktivni zéné formou vymény zemin
za vhodny material (Stérkodrt, recyklat). Je ovSsem nutné, aby béhem realizace stavby, po odhaleni zemni plané
geotechnicky dozor proved! pfislusné zkousky a rozhodnul o definitivnim zplsobu a rozsahu pripadné sanace.
Vlastni sanacni prace jsou zahrnuty v SO 001.

Poloha a kryti siti technického vybaveni musi byt v souladu s CSN 73 6005 , Prostorové usporadani siti technického
vybaveni“. Pfed zahdjenim stavebnich praci je proto nutno provérit dle platnych podkladl existenci vedeni siti
technického vybaveni, pozadat pfislusné spravce o jejich presné vytyceni a veskeré stavebni prace v jejich blizkosti
provadét s ohledem na pfrislusna ustanoveni o praci v jejich ochrannych pasmech, pokynl spravce a podminek
stavebniho povoleni. Pfipadné nedostatky na stavajicich vedeni siti technického vybaveni, tykajici se zejména
jejich nedostatecného ochranéni, budou odstranény po dohodé se spradvcem predmétného podzemniho vedeni
(obvykle jejich uloZzenim do délenych HDPE chranicek). Soucasti stavebniho objektu je taktéz vyskova rektifikace
vsech povrchovych znakl podzemnich vedeni siti technického vybaveni. Poskozené prvky budou vyménény za
nové dle pozadavku pfislusného spravce po dohodé s investorem.

A.6 DOPRAVNI ZNACENI

Soucasti stavebniho objektu je Uprava a dovybaveni dopravnim znacenim. Zde se jednd pouze o posunuti stavajici
znacky IP10a do nové polohy a doplnéni vodorovného dopravniho znaceni v kfiZovatce (véetné prechodu pro
chodce).

Dopravni znaeni musi byt provedeno v souladu s platnou legislativou, zejména pak se zakonem ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndach nékterych zakonU ve znéni pozdéjsich predpisl, vyhlaskou
294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, TP 65 Zasady pro dopravni
znafeni na pozemnich komunikacich, TP 133 Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich, VL 6 Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci - Vybaveni pozemnich komunikaci, ¢ast VL 6.1
Svislé dopravni znacky a ¢ast VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky.

V bezprostfedni blizkosti pozemni komunikace v obci je zakdzano umistovat cokoliv, co by bylo mozno zaménit s
dopravni znackou, svételnym a akustickym signalem, dopravnim zafizenim nebo zafizenim pro dopravni
informace nebo co by mohlo snizovat jejich viditelnost, rozpoznatelnost nebo ucinnost, oslfiovat uUcastniky
provozu na pozemnich komunikacich nebo rozptylovat jejich pozornost zplsobem ovliviiujicim bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich.

A.6.a Svislé dopravni znaceni

Vsechny standardni dopravni znacky budou lisované s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu s plnymi rohy.
Polomér zaobleni roh( stitu dopravnich znac¢ek musi byt minimdalné 20 mm. Spojovaci material bude nekoroduijici,
objimky mohou byt z hlinikovych slitin.

dokument F:\\DOPRAVA\PGI 2073-15 MMUVD Pardubice\C 100 DOPRAVA\DOP DSP 01 Technicka zprava 104.doc
uloZen 21.06.2016, vytistén 22.06.2016 strana 4 / celkem 6



GREBNER SO 104 VYJEZD Z CSPH DSP/DPS MMUVD PARDUBICE

Sloupky standardnich znacek budou provedeny z ocelovych, Zarové zinkovanych trubek o prdméru 70 mm
s tloustkou stény nejvySe 3 mm, otvor na hornim konci sloupku bude utésnén umélohmotnym vickem
zabrafujicim vnikani vody a nedistot. Sloupky budou osazené do zdkladovych patek z prostého betonu C16/20-
XF2. V pfipadé pouziti dvousloupkové konstrukce bude vzdjemna roztec sloupkl v rozmezi 300 — 450 mm. Tomu
bude pfizplsobena i Sitka zakladu (900 x 500 x 700 mm).

Retroreflexni materidl ¢inné plochy musi byt v souladu s NA.2.4 Narodni pilohy CSN EN 12899-1 (minimalné s félii
tridy 2), znacky musi dale splfiovat poZadavky tfidy P3 na otvory (v ¢inné plose nesmi byt Zadné otvory) dle ¢l.
NA.2.16 Narodni piilohy CSN EN 12899-1.

Dopravni znaceni na silnicich 1. tfidy bude provedeno dle Podnikového standardu PPK SZ (PoZadavky na provedeni
a kvalitu stalych svislych dopravnich znaéek na stavbach dalnic a rychlostnich silnic ve spravé Reditelstvi silnic a
délnic CR).

Na stozarech verejného osvétleni Ize SDZ umistit pouze se souhlasem jeho spravce. Vnitfni okraj zna¢ky musi byt
osazen v pricné vzdalenosti 0,5 — 2,0 m od okraje vozovky nebo zpevnéné krajnice. Viditelnost dopravnich znacek
musi byt zajisténa na vzdalenost minimalné 50 m.

A.6.b Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni musi byt provedeno jednotnym zplsobem s plynulym napojenim na vodorovné
dopravni znaceni navazujicich staveb.

Vodorovné dopravni znaceni aplikované na novy Ziviény povrch bude provedeno ve dvou etapach. Nejdfive se na
novy Zivicny povrch provede kompletni vodorovné dopravni znaceni pouze jednoslozkovou barvou, teprve po
stabilizovani vlastnosti povrchu (cca 3 mésice), pfipadné po uplynuti zimniho obdobi se vodorovné dopravni
znaceni provede z materiall s dlouhou Zivotnosti (napf. dvouslozkovy stérkovy plast, tazeny plast, atd.).

Vodorovné dopravni znaceni se z dlivodl zvySeni trvanlivosti a nocni viditelnosti provadi v retroreflexni Upravé.
Vodorovné dopravni znaceni v neretroreflexni Upravé lze provadét pouze pro vyznaceni zpUsobu stani, na
ucelovych komunikacich a komunikacich s nemotorovou dopravou.

Pfipravné prace pred zahajenim pokladky zahrnuji zajisténi vhodnych podminek pro pokladku a pfipravu procesu
pokladky. V pfipadé provadéni vodorovného dopravniho znaceni na povrsich bez VDZ, pfi zméné znaceni oproti
stavajicimu apod., se musi nejprve provést predznaceni. Na zdkladé pozadavku objednatele zhotovitel v ramci
pfipravnych praci zajisti dpravu povrchu, a to vétSinou odstranénim zbytk( starého vodorovného dopravniho
znaceni, zdrsnénim podkladu apod., vZdy vSak v zavislosti na konkrétnich podminkach.

Pred pokladkou je tfeba zajistit, aby byl podklad zbaven vsech znedistujicich latek a byl pfi vizudlnim posouzeni
bez poruch, jez by mohly zabranit zaruceni kvality provadéného VDZ. Vodorovné dopravni znaceni je mozné
provadét pouze za vhodnych podminek (vyjma provizorniho VDZ). Tyto podminky vSak nelze zobecnit, pfi
pokladce je tfeba dodrzovat pokyny vyrobcl/dodavatelll materiald uréenych pro vodorovné dopravni znaceni,
ktefi specifikuji poZadavky pro nandseni jednotlivych hmot. Jednd se hlavné o dodrZeni klimatickych podminek
(teplota vzduchu, teplota podkladu, relativni vlhkost vzduchu apod.). Proto je prfed zahdjenim vlastnich praci
nutno ovéfit, zda jsou tyto pozadavky spinény.

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno v souladu zejména s TP 133 ,Zasady pro vodorovné dopravni
znaeni” a TP 70 ,Zasady pro provadéni a zkouSeni vodorovného dopravniho znafeni na pozemnich
komunikacich” a PPK VZ (PoZadavky na provedeni a kvalitu stalého vodorovného znaceni a dopravnich knoflikd na
dalnicich a silnicich I. tfidy ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic CR).
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A.7 PLAN KONTROLNiICH PODMINEK STAVBY

PIan kontrolnich prohlidek stavby je navrien v minimalné nize uvedeném rozsahu:

=  predani stavenisté (objednatel preda dodavateli misto stavby, sezndmi ho s provedenymi prizkumy,
vyjadreni dotéenych organi a spravcu siti),

= vytyéeni inZenyrskych siti a vlastni stavby (v misté stavby budou vytyéeny podzemni sité a vyznaceny v
terénu. Bude vytycCen tvar stavby a odsouhlasen objednatelem),

=  kontrola hutnéni plané (po provedeni plané a zatéZovacich zkousek vyzve dodavatel objednatele k prejimce
plané),

=  osazeni obrub (pfed provadénim zpevnénych ploch bude odsouhlasena poloha obrub. Kontrola obrub m(ze
byt provedena soucasné s kontrolou hutnéni plané),

=  provedeni konstrukci podkladnich vrstev zpevnénych ploch, véetné kontroly hutnéni,

= zavérecna kontrolni prohlidka (bude provedena pred nebo béhem kolaudace. Stavba bude provedena vcéetné
sadovych Uprav a dopravniho znaceni).

Casovy harmonogram kontrolnich prohlidek bude navrien pied zahajenim stavby a upfesnén v jejim priib&hu.
Pokud bude stavba provadéna po dilcich ¢astech, budou v poZzadovanych fazich provedeny kontrolni prohlidky pro
tyto samostatné ¢asti. O vykonanych kontrolnich prohlidkdch na stavbé bude vedena jednoducha evidence, ze
které bude patrné, kdy se kontrolni prohlidka uskutecnila, které ¢asti se tykala a jaky je jeji vysledek.

V Praze dne 21. ¢ervna 2016
Ing. Igor Cermak
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